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 강연

1) 부산경제와조선해양

- 조선해양플랜트리더아카데미이명호원장

2) 해난구조의이해와대응방안

- Korea salvage ㈜ 류찬열대표



TITLE 1



조선해양과 부산경제 해양플랜트 운영학과
교수이명호



지구와 바다의 시작

지구의나이 : 45~46 억년
바다의나이 : 15 억년

동영상

지구와 바다의 크기

지구의반지름 : 6,378 km(적도쪽) 
6,357 km(남북쪽)

적도의둘레 : 4만 km
지구의겉넓이 : 5억 1천만㎢
바다넓이 : 3억 6천만㎢
(지구총면적의 70.8%)

../하이퍼링크 자료/[클릭 사이언스] 지구의 탄생.flv
../하이퍼링크 자료/[클릭 사이언스] 지구의 탄생.flv


바다의 물

지구위의물의양 : 18억㎦
(18×10의 17승톤, 숫자로 180경톤)

바다의평균수심 : 4,000 미터
육지를모두메우면 : 3,000미터깊이의물덩어리
바닷물의부피 : 지구전체물의 97.4%
민물 : 2.6%
그중 2%가남북극의얼음
인간이이용가능한물 : 지구전체물의 0.003%

- 지구상의모든물을모으면직경은 1,385km, 
(지구의직경은 12,740Km) 

- 지구의부피는물의약 900배
- 대기의부피는지구부피의약 5% 



무기성인설
지하의금속탄화물, 물, 황등이고온고압하에서반응하여탄화수소가되었다는설.

유기성인설
태고에지하에매몰된유기물이지열과지압, 토양의촉매작용으로탄화수소로변성했다는
설.

1. 석유의 생성과정

석유생성원인에대한학설은무기성인설(Inorganic Theory) 과유기성인설
(Organic Theory)로대별된다.



2. 석유의 탐사(Exploration)

탄성파탐사(Seismic Survey)



3. 국내 대륙붕 석유/천연가스 개발

1998년 7월울산남동쪽 60km 지점에서 동해-1 천
연가스전개발

(                                  )

2004년부터 천연가스와 함께 Condensate라 불리
는 하루 1,000배럴/일 초 경질 원유를 생산



4. 해양플랜트의 역사

1859년 미국의 Edwin Drake가
Pennsylvania의조용한농장
Titusville한복판에서 기름발견
을위한시추에성공하여이는
석유산업의국제적인탐사와
시추의시작이었다.

barrel당 10cents

4-1. 석유개발의 역사

Seneca Oil Company 
(1858.03.23 George Bissell과 Jonathan Eveleth)

1870년록펠러의 Standard Oil
1911년독점금지법으로
Exxon, Chevron, Mobile등 34개의독립회사로
해체,
1999년에 Exxon Mobile, Gulf Oil, Texaco, 
Royal Dutch Shell 등의오일메이저가탄생됨.
1769년제임스와트의 증기기관
1876년오토의가솔린기관
1894년루돌프디젤의 디젤기관
1914~18년 1차세계대전
1939~45년 2차세계대전

( ) liters/barrel



4-2. 오일쇼크
1) 1차오일쇼크
1973년 10월제4차중동전쟁(이스라엘과아랍국가) 발발로 OPEC회의에서감산선언하여 2.9달러→ 4달
러→11.6달러/배럴로상승

2) 2차오일쇼크
1978년말이란의석유수출정지와 1980년이란-이라크전
쟁으로
배럴당 13달러에서 30달러→ 39달러/배럴로급상승(1981
년)

3) 미국의셰일혁명
2014년 6월국제유가최대 116달러/배럴
미국의셰일혁명~2015년 4월 WTI와 Brent유가 40달러/배럴



기간 Dubai Brent WTI

18년06월27일 74.36 77.62 72.76

18년07월06일 74.18 77.11 73.8

18년07월17일 70.36 72.16 68.08

18년07월26일 73.41 74.54 69.61

18년08월06일 72.11 73.75 69.01

18년08월15일 70.66 70.76 65.01

18년08월24일 74 75.82 68.72

18년09월04일 76.88 78.17 69.87

18년09월13일 77.2 78.18 68.59

18년09월24일 78.45 81.2 72.08

18년10월03일 83.29 86.29 76.41

18년10월12일 79.36 80.43 71.34

18년10월23일 77.83 76.44 66.43

18년11월01일 73.38 72.89 63.69

18년11월12일 70.59 70.12 59.93

18년11월21일 62.65 63.48 54.63

18년11월30일 59.02 58.71 50.93

18년12월11일 58.37 60.2 51.65

18년12월20일 54.47 54.35 45.88

19년01월02일 51.86 54.91 46.54

19년01월11일 61.16 60.48 51.59

19년01월22일 61.43 61.5 52.57

19년01월31일 61.82 61.89 53.79

19년02월11일 62.02 61.51 52.41

19년02월20일 66.38 67.08 56.92

19년03월01일 66.56 65.07 55.8

19년03월12일 67.15 66.67 56.87

19년03월21일 68.23 67.86 59.98

19년04월01일 68.23 69.01 61.59

19년04월10일 70.08 71.73 64.61

19년04월22일 73.36 74.04 65.7

19년05월02일 71.43 70.75 61.81

19년05월10일 70.1 70.62 61.66

19년05월21일 71.64 72.18 62.99

19년05월30일 67.12 66.87 56.59

19년06월10일 61.92 62.29 53.26

19년06월19일 61.22 61.82 53.76

19년06월28일 64.88 66.55 58.47

최근 1년간 국제유가

출처: KNOC





A-1 Land Rig A-2 Swamp Rig A-3 Fixed Platform

../하이퍼링크 자료/Oil and Gas Wells--Start to Finish.flv
../하이퍼링크 자료/Oil and Gas Wells--Start to Finish.flv


4-3. 시추선(Drilling Facility)



4-4. FPSO (Floating Production Storage Offloading)

부유식 원유 생산 저장 하역 설비의 약자로
Subsea의 각종 Tree, Manifold, Pipe line
및 Umbilical cable들이 설치가 되고 Semi
Rig나 Drill ship이 시추하여 원유를 뽑아낼
준비가 되면 정해진 위치에 anchor 등으로
고정하고 평균 30년 연속하여 Oil well에서
뽑아 올린 원유를 정제, 생산, 저장하여
Shuttle Tanker나 VLCC 등 유조선에 생산된
원유를 해상에서 바로 하역하는 대표적인 해
양 플랜트라고 말할 수 있다.

../하이퍼링크 자료/Pazflor Okpo Sail away 20110118.flv
../하이퍼링크 자료/Pazflor Okpo Sail away 20110118.flv


17
17 Pazflor General Presentation

Total length of pipelines : 175 km
Total length of umbilicals : 90 km

OLS (Oil Offloading System):
Located 1,800m from the FPSO
6,600 m3/hour with innovative Trelleborg
solution

FPSO :
Oil storage : 1.9 million barrels
Oil production : up to 220,000 bpd
Water injection : 382,000 bwpd
Gas compression : 4.3 MSm3/d
Power generation : 120 MW

SURF (Subsea Umbilicals Risers and Flowlines) :
Miocene :
3 single production lines with SSUs
3 water injection lines
1 liquid line and 2 gas line for each SSU
Oligocene :
1 production loop 
1 Water and 1 gas injection lines
Associated Risers and umbilicals
1 Gas Export line

SSPS (Subsea Separation and Production System):
49 horizontal Christmas trees
3 SSU including related umbilicals and topside modules
3 four slot manifolds

WELLS :
49 wells (23 at First Oil)
Oligocene : 7 producers, 5 water injectors and 2 gas inj.
Miocene : 18 producers, 17 water injectors

Drilling Campaign :
2 Dynamic positioning Rigs starting in 2009
Approximately 150 km to be drilled

Pazflor Overall Field Layout

../하이퍼링크 자료/FPSO Fundamentals.flv
../하이퍼링크 자료/FPSO Fundamentals.flv


5. 해양산업에 대한 오해

1) 해양플랜트가 해양산업이다. 
(운수산업, 해운산업, 해양산업)

2) 주력을 해양플랜트산업에서 해양산업으로 전환

3) 해양산업의 생애주기 중 운영의 재조명
해양플랜트건조→운영→수리, 보수(개조사업포함)→폐선, 폐쇄

기자재산업의다양화(신조, 수리, 보수, 개조사업)

제 3국에서하고있는수리선사업은호황

이미해본경험이있는 OSV(Flotel)사업

X



5-1. 운수산업의 생애주기

5개월 10년



5-2. 해운산업의 생애주기

2년 20년



5-3. 해양산업의 생애주기

5년 40년



5.4 OSV(Offshore Support Vessel)

(1) Accommodation Barge (Flotel) (2) Anchor Handling Boat

(3) Construction/Work Barge (4) Supply Boat

(5) Fire Fighting Boat (6) Fast Crew Boat



Repair & Conversion



1) 기획/발주 : 해양오너(주문주 Company)
광구권확보 → 탐사 → 개념설계 → 기본설계후발주

6. 해양공사의 개발

1. 탐사선



 해양플랜트공사 진행 단계

투자
(Investment)

영업/입찰/계약
(Bidding)

* 시공사(contractor) : E→P→C→I→C

계획
(Proj. Planning)

설계
(Engineering)

구매
(Procurement)

공사
(Construction)

설치
(installation)

시운전
(Commissioning)

-영업정보입수
-PQ제출
-ITB(입찰유의서)접수
-입찰
-확인/협상
-계약

-수행조직구성
-내부KO meeting
-발주처 K/O meeting
-공정 Schedule
-사업수행기본계획
-QA/HSE계획
-실행예산
-원가/공정관리

-개념설계
-기본설계
- FEED
-상세설계
-생산설계
-시운전/성능시험지원

-Vendor List
-견적의뢰
-기자재발주
-납기관리/검사
-선적관리

-계약서검토
-공사수행계획수립
-공사수행계획실행
-공사수행

-Towing작업계획
-Load out
-Sea fastening
-MWS승인
-Hook up

-Carryover 검토
-System Commissioning
-System handover
-First Oil

운영/유지보수
(Operation and
Maintenance)

* 발주처(Developer) : EPC 후단계

판매
(Product 
Off-take)



BRAVO
First Oil !



Gorgon Project Chevron by HHI

세계 3대 조선소 대표 해양플랜트(?)

Prelude FLNG Shell by SHI 

Peter Schelte Allseas by DSME 



우리조선소에서건조하는 FPSO, Rig, 
Drillship 및 Platform 등의 Surface Plant는
전체해양플랜트의 25% 이하를차지하고
있으며, 그중에서 20%도국산화가되지
못했다.

60~70%이상을차지하는 Subsea는아예
우리가접해보지도못한해양시스템이
다. 

Surface Plant

Subsea Plant

1) 우리의 현 위치

7. 해양플랜트산업(건조부문)의 현주소



선
박

현재 상황
(산업의 특성)

주도권의 흐름

각국의 생존 전
략

한국의 장기
생존 방안

해
양

주도권의 흐름

현재 상황

한국의 시장
진입 방안

유럽 일본 한국 중국 동남아시아

Cruise 자국발주 LNG 파생제품 저렴한 인건비

인건비의 감축 및 생산 자동화 필요

유럽미국

기자재국산화 + Engineering 자립화

노동 집약형 산업. 국민 소득  가격 경쟁력

국민소득+인건비  매출+수익 , 산업 지속 영위 중

우리의 조선해양산업의 현주소와
5만불 시대 생존을 위한 전략

※ 미국의 주력 산업: 항공/우주, 자동차, 에너지(해양 및 Shale Gas & Oil)

 국민 소득 증가와 함께 수익 증가. 산업 지속 영위

*



8. 우리의 현황과 비전

해양플랜트 기자재 국산화율 :
2017년 20%  2030년 50% 달성
 매출 : 2030년 11.3조, 수출 100억불 달성
 신규고용 : 2030년 31,900명 달성

LNG선의 기자재 국산화율 :
약 50%의 국산화율로 전세계 LNG선 건조 시장을 석권하고 있다.

해운업을 포함한 조선해양플랜트 기자재산업이
부산경제의 원동력이다.
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Q & A



TITLE 2













풍랑에 따른 해상 상태

해파(Sea Wave) : 풍랑과 너울

■ 해파 : 해양에서 일어나는 파동 운동

■ 풍랑 : 해파 중 가장 흔한 것으로 바람이 불고 있는 해상에서 현장의 바람에 의해 직접 발생하는 파도를 말함

■ 너울 : 풍파 발생 해역에서 전해온 것으로 바람이 그친 뒤에도 멀리서 오는 파도를 말함

너울 계급표

조석(Tide)

■ 달과 태양의 인력 작용으로 하루에 두 번 상승과 하강을 반복하는 현상

■ 달 이외에도 태양의 위치, 수심, 해안의 지형, 해수의 운동 등의 복합적인 영향을 받아 장소와 계절에 따라 다르게

나타남



표 층 해 류

조류(Tidal Current)와 해류(Ocean Current)

■ 조류 : 조석에 의한 해수면 승강에 동반되어 일어나는 해수의 수평 방향 운동

■ 해류 : 바람이나 밀도차로 인하여 바다 표면의 물이 일정한 폭과 수온을 가지고 일정한 방향으로 흐르는 것

■ 실제로는 해류에 조류가 겹쳐서 이동하기 때문에 그 흐름은 대단히 복잡함

우리나라 주변 해류



월별 태풍 진로

열대저기압(Tropical Cyclone)

■ 열대 해상에서 발생하는 저기압

■ 발생지에 따라 태풍(Typhoon), 허리케인(Hurricane), 사이클론(Cyclone), 윌리윌리(Willy-Willy)로 부름

가항반원과 위험반원





대형

화

다양

화

20,000TEU 
Container Ship

Drill Ship   

Oil Rig

400,000DWT        
Ore Carrier

FPSO





19세기 이후의 선박



호깅(Hogging)

선체가 받는 힘

■ 종 방향의 힘

호깅(Hogging) : 선체의 중앙부가 선수미부에 비해 떠올라 선체가 볼록한 모양으로 굽은 상태

새깅(Sagging) : 선체의 중앙부가 선수미부에 비해 가라앉아 선체가 오목한 모양으로 굽은 상태

새깅(Sagging)



선체의 구조와 명칭

■ Frame : Frame Space, Frame Number, F.S 760mm < 1m
■ Beam, Stringer(종강재)
■ Pillar
■ Plate (Side Shell, Bottom)
■ Deck (Compass, Navigation, Boat, Forecastle, Poop, Upper)
■ Bulkhead
■ Hatch / Hatch Coaming
■ Cofferdam
■ Deep Tank (FPT, APT)
■ Bilge Well
■ Bullwark
■ Bilge Keel



평형 상태

복원력(Stability)

■ 배가 화물을 적재하고 물 위에 떠서 이동할 때 바람이나 파도 또는 화물의 쏠림 현상으로 인하여 기울어지면

부력과 중력의 작용방향이 달라 평형상태가 깨지게 되는데 이 때 배를 원래 상태로 되돌아 가게 하는 힘

복원 상태

■ 무게중심(G)  : 선체의 전체중량이 모여있다고 생각되는 점

■ 부력중심(B)  : 선체의 부력이 작용되는 중심점

■ 메타센터(M) : 배가 똑바로 떠 있을 때 부력의 작용선과 경사된 때의 부력의 작용선이 만나는 점

■ 중력과 부력 : 물에 떠 있는 선체에서 중력은 아래 방향, 부력은 위 방향으로 동일한 크기로 작용

B

G

B

G

B’

M

부
력

부
력



GM > 0 : 안정상태

복원력(Stability)

■ 메타센터높이(GM)

무게중심(G)에서 메타센터(M)까지의 높이를 GM이라고 하며 아래와 같이 배의 안정성을 판단함

GM < 0 : 불안정 상태

■ 횡요주기(sec) : 선박이 한쪽 현으로 최대 경사된 상태에서 반대 현으로 기울었다가 다시 원위치로 되돌아오기까지 걸린 시간

횡요주기 = 
𝟎.𝟖𝟎𝟐 ×𝑩

𝑮𝑴
B : 선폭(m)

B

G

B’

M

부
력

B

G

B’

M

부
력



적당한 GM값

■ 여객선(선폭의 2%), 화물선(선폭의 5%), 유조선(선폭의 8%)

■ GM이 큰 선박 : 중량화물을 많이 적재한 경우 선박의 무게중심(G)이 밑에 있어 GM값이 커 복원력이

과대하여 승조원은 불쾌감을 느낌

■ GM이 작은 선박 : 갑판적 화물을 적재한 경우 무게중심(G)가 상대적으로 올라가게 되어 GM값이

작아지며 복원력이 작아 선박이 기울어 진 상태에서 원래대로 돌아오기 힘든 경우

가

있으며 전복의 위험성 또한 높아짐

■ 선폭과 건현 (Free Board)

■ 무게중심

■ 배수량과 현호

■ 연료유, 청수 등의 소비, 유동수의 발생

■ 갑판적 화물의 물 흡수, 화물의 이동 (건조한 목재 20% 중량 증가)

ex) M/V EASTERN AMBER

복원력에 영향을 주는 요소





해난구조란 ?

￭ 해상에서 위험에 처한 선박, 화물

- 구조(Salvage)

- 환경오염 최소화

- Salvage, Emergency Response(유럽)  H&M 구조 비용

- Wreck Removal (잔해물 제거)                P&I Club 비용 지불

- 미국과 유럽국가 : 해난구조작업 통칭 “SALVAGE"

￭ Salvage



1) Salvage 업무

￭ 난해성 · 위험성 · 복잡성

- 성실성 ·상상력 ·기술적 지식

￭ 해상에서 위험에 처한 선박 / 화물

- 구조  대가

- 오래된 관행 · 해상법상 정당한 절차

￭ 해난사고의 유형

- 충돌, 좌초, 화재, 폭발, 침몰

성공적인

SALVAGE



구난업체

전문구난업체 비전문구난업체

조선공학 수중공학 준설공학해상기상선박운용



보상

구조물의 위험성

구조행위의 자발성

성공적 구조작업



Salvage Master 자격

￭ Salvage 방법·이론, 전문지식, 풍부한 경험, 리더쉽

Salvage의 상업적 요소 (계약,물류 등)

상상력 있는 Salvage 기획

Salvage Master 의 능력

본인의 흰머리 개수와 허리둘레 치수

2) Salvage 구성원



2) Salvage 구성원

구난업체

￭ Salvage Master

￭ Salvage Engineer ( Naval Architecture)

￭ Salvage Foreman

￭ Diver

￭ 장비 수리요원

화물전문가

물류 및 사무업무 지원

선주

보험자 (선체, 적하, P&I Club)

관련 관공서 및 대중매체 (언론)



￭ 추진 기관이 없는 부선, 해상 화물 운송용 구조물 또는 추진력을 상실한 선박을 추진 기관을 갖춘

선박이 각종 예인장비를 사용하여 해당 지역을 벗어나 다른 지역으로 이동하는 것

예인작업(Towing)



예인의 종류

Single Tow Double Tow



Tow Line의 종류

￭ Chain Cable

￭ Nylon Rope

￭ Steel Wire Rope



Tow Line의 길이

￭ 𝑲(𝑳𝟏 + 𝑳𝟐)

𝑳𝟏 : 예인선의 길이 또는 부선의 길이의 ½

𝑳𝟐 : 부선의 길이

𝑲 : 연해 구역 2, 근해 구역 이상 3

￭ 𝑹𝒇 + 𝑹𝒘 + 𝑹𝒂 +부가저항

피예인선의 선체 저항

예항검사

￭ 예선 검사, 피예인선 검사, 예인 설비 검사



Lloyd`s Open Form(LOF)



Lloyd`s Open Form(LOF)

￭ A. 계약자의 기본의무

￭ B. 환경보호

￭ C. SCOPIC Clause

￭ D. 다른 조치의 효과

￭ E. 사전 용역

￭ F. 재산소유자의 의무

￭ G. 계약 해지에 관한 권리

￭ H. 작업 완료 간주

￭ I. 중재와 LSSA조항

￭ J. 준거법

￭ K. 책임의 범위

￭ L. 유인 금지

￭ 중요통지1. 구조비 보증서

￭ 중요통지2. 적용규정

￭ 중요통지3. 중재 판결

￭ 중요통지4. 로이드에 통지



SCOPIC



SCOPIC

￭ 적용 요건

￭ SCOPIC Clause의 효력 개시

￭ SCOPIC Clause의 남용 제한

￭ SCOPIC Remuneration에 대한 보증장

￭ 철회 (SCOPIC Clause 4. Withdrawal)

￭ SCOPIC의 해지 (SCOPIC 9. Termination)

￭ SCOPIC Remuneration의 산정

￭ Special Casualty Representative(SCR)의 선임

￭ SCOPIC 2014, Appendix A





1) M/V FUPING YUAN

￭ 사고일시 : 2010년 6월 15일

￭ 사고장소 : 팔미도 남서쪽

￭ 6,200톤 화물, Chemical Tanker CS Crane과 충돌 후 침몰

￭ 해경 지시로 예인하여 Anchorage 밖에 침몰



M/V FUPING YUAN

￭ 3kts의 조류, 해상 기중기선(3,000톤 이상) 수배 불가능

￭ Hold 내 부력확보 인양계획



M/V FUPING YUAN

￭ Hatch Cover 수밀 및 보강작업, 코퍼댐 설치



M/V FUPING YUAN



2) M/V HEUNG-A DRAGON

￭ 사고 일시 및 장소 : 2013년 11월 7일 / 베트남 남부 붕타우 남쪽 해상

￭ LBD : 161 x 25.6 x 12.9

￭ 약 2만톤 CNTR 화물적재, SVITZER 와 LOF2011  계약,  SCOPIC

￭ 수심 22m 침몰

￭ Steamship Mutual P&I Club, LOC 통하여 입찰, Wreck Fixed 2010 계약

￭ 작업허가  10여개 정부조직 관여, 배타적 ·소극적 업무처리

￭ 기술적 부분 < 상업적 부분



M/V HEUNG-A DRAGON



M/V HEUNG-A DRAGON



세월호

￭ 2014년 4월 16일 오전 8시 50분경, 전라남도 진도군 조도면 부근 해상에서 전복

￭ 2014년 4월 18일 완전 침몰

￭ 탑승인원 476명 , 사망자 304명(미수습자9명), 생존자 172명

￭ 2017년 4월 11일 목포신항 육상거치 완료

￭ 세월호 수습작업 중



세월호 인양과정

￭ KORSAL /SMIT 인양계획



세월호 인양과정

￭ SSC 인양계획



세월호 인양과정

￭ SSC 인양과정



세월호 인양과정

￭ SSC 인양과정



세월호 수습과정(객실구역)



세월호 수습과정(화물구역)



세월호 수습과정(동영상)



3) M/T PRESTIGE

￭ 2002년 11월 13일 ~ 19일(6일간), 수심 3,700m 침몰, 77,000 중유 유출

￭ 스페인, 포르투갈, 프랑스, 북유럽 피해



M/T PRESTIGE



￭ 사고일시 : 2009년 12월 2일 11시경

￭ 사고장소 : 부산 태종대 생도

￭ 65,000톤 대두 화물, 1,500톤의 BUNKER C

￭ Diving 불가능, 12월 4일 폭풍주의보, 만조 및 기상악화시 이초시도

￭ TPC

1) M/V TAI PROFIT



￭ Salvage Convention 1989, Article 14

￭ SCOPIC, SCR, 2 Working Days

￭ 2.5 ms

M/V TAI PROFIT



￭ 사고일시 : 2012년 7월 10일

￭ 사고장소 : 제주도 서귀포시 성산읍 온평리 해안

￭ 당직 항해사의 휴대폰 사용을 위한 연안 접근으로 인한 사고

￭ 태풍 카눈 후 CTL, Wreck Removal

￭ 성산읍 온평리 해안 : 청정해안, 휴가철 해수욕장, 일출봉 관광지

￭ 화물 2,000톤, 성산포항 고등어 양식장, 관계당국의 협조

2) M/V LONG SHAN



M/V LONG SHAN



M/V LONG SHAN



M/V PACIFIC CARRIER

￭ 사고일시 : 2011년 12월 14일 06시경

￭ 사고장소 : 경남 남해 해상



M/V PACIFIC CARRIER



M/T Maritime Maisie

￭ 사고일시 : 2013년 12월 29일 02시경

￭ 사고장소 : 부산태종대인근해상

￭ LOF, SCOPIC, 20일만에 화재진압

￭ 최초사고발생해역, 정부피난처제공(관행)

￭ 3개월이상예인, 민간구난업체의역량강화절실

￭ 피난처제공협약



CAR FERRY KAMEYAMA & FERRY MIRAI



CAR FERRY KAMEYAMA & FERRY MIRAI





￭ 전문 구난업체, ISU Member

￭ 해외 다수구난업체의 국내 구난현장 투입

(Nippon Salvage , Shanghai Salvage, SMIT)

￭ 수중·잠수회사, 선박해체, 고철회사

국내 대형 구난회사 육성의 필요성

국내 구난업 현실

￭ 선박의 대형화, 특수선화에 대응 - 국내 6,000hp 이상 예인선

￭ 국내 주요항구 ETV  (Emergency Towing Vessel) 배치

￭ 국내 구난회사의 신속한 현장 파견 -> 피해 최소화, 대형 참사 예방

￭ 해외 구난회사 의존 탈피 (씨프린스호, 경신호,  퍼시픽 캐리어호, 두라3호, 세월호)

￭ 위험유해물질 화물 물량의 증가(Hazardous and Noxious Substance, HNS)



ETV(Emergency Towing Vessel)

- Bollard Pull 약150ton(약10,000hp) 이상

- Salvage Technicians

- Emergency Towing Gear 설비

- Fire Fighting 설비

- Oil Pollution Prevention

- Diving Spread & Divers

- 응급 의료 설비

- 기타 선박구난 장비

- 건조비 : 약300억원

- 연간유지비 : 약30억원



유럽의 Emergency Towing Vessel _ 2011년 기준

- 스페인: 14척

- 독일: 8척

- 노르웨이 : 7척

- 프랑스: 5척

- 스웨덴: 3척

- 네덜란드: 1척

- 폴란드: 1척

- 아이슬란드: 1척

- 핀란드: 1척

- 영국: 4척

- 기타: 민간 구난업체 다수 보유

- 비고 : 북유럽으로 진입하는 페로제도와 덴마크

서부해안을 제외한 전 유럽 Cover

한국, 중국, 일본의 ETV 보유 현황

- 한국 : 0척

- 중국 : Yantai / Shanghai

Gwangzhou Salvage 보유

- 일본 : 국가보유, Nippon Salvage 1척





￭ Nippon Salvage 벤치 마킹

￭ 119 소방서

￭ 병원 앰뷸런스

구난회사의 Marketing

구난작업의 공익성

￭ 고비용 저효율적 사업특수성

수혜자 부담 원칙 (선사, 손해보험사)

￭ M/T Sea Prince 사고 : 해양 환경 관리공단

￭ 세월호 :           ?

￭ KIMO – ETV (Emergency Towing Vessel = Salvage Tug)

￭ 인적 구조 - 국가, 공공기관

￭ 물적 구조 - 민간

국가차원의 구난조직 필요성

손해보험사와 선사의 대형 구난업체 육성에 대한 인식전환 필요
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